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Qualità dell’aria nelle nostre 

città: cambio di passo cercasi
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Perché parlare di 

qualità dell’aria e 

mobilità urbana

E’ un tema complesso che incide

direttamente sull’inquinamento

dell’aria e sulla salute.

La riduzione dell’impatto

inquinante non è solo una

questione di conversione

dei motori.

Le conoscenze sulla qualità

dell’aria si sono spostate

sugli aspetti sanitari

su indicazione della OMS.



La mobilità delle persone è uno degli elementi

fondamentali dello sviluppo delle nostre città, e ne ha

caratterizzato lo spazio e il funzionamento

Negli ultimi 60 anni, la nostra mobilità è stata

dominata da veicoli privati alimentati da motori a

combustione interna. Hanno consentito un grande

grado di libertà e di raggiungere praticamente

qualsiasi luogo.
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Ha portato anche a degli impatti/problematiche sulla 

salute umana:

 inquinamento atmosferico e acustico;

 congestione (aumento dei tempi di percorrenza).

 popolazione mondiale continua a concentrarsi

nelle città.

Trovare l’equilibrio tra la crescente esigenza di mobilità 

e salvaguardia della salute e dell’ambiente.
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1,2% rispetto al 2020

crescita del parco auto

In Europa

40 milioni auto circolanti

0,3 % rispetto al 2020

672 autovetture/1000 

abitanti

51% Benzina

42% Diesel

2,5% GPL + 0,6% Metano

2,3% Ibride

0,8% Elettriche 

0,7% Plug-in

250 milioni

auto circolanti
567 autovetture/1000 abitanti

45% Benzina, 43% Diesel

7% GPL + 2,5% Metano

2,6% Ibride, 0,3% Elettriche, 0% Plug-in

3 paesi con quota auto 

elettriche > al 2% (FI, DK, 

BE) 

Acea, 2023

https://sisailmauutiset.cmail19.com/t/d-l-adritjl-tttyatjtd-f/
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Il problema della qualità dell’aria è un problema mondiale 

che riguarda tutte le aree urbane
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Il problema della qualità dell’aria è un problema mondiale



EMISSIONE IMMISSIONE EFFETTI

Misure tecnologiche 

necessarie ma 

insufficienti

Veicoli e 

carburanti, minori 

emissioni, aumento 

efficienza 

energetica, veicoli 

a emissioni zero o 

quasi zero-ibrido. 

qualità dell’aria        aree direttamente 

influenzate        esposizione

ASPETTI IGIENICO-SANITARI
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Rinnovo del parco veicolare, manutenzione dell’esistente.

Gli inquinanti emessi dal settore dei trasporti esercitano 

notevoli pressioni sull’ambiente, in particolare sulla 

qualità dell’aria
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Emissione 

ASPETTI 

TECNOLOGICI

Immissione 

(qualità dell’aria/esposizione)

ASPETTI IGIENICO-SANITARI

 meteorologia

 clima

 reazioni

 inquinanti secondari

 sinergismi/antagonismi

 diffusione e diluizione

 ecc.
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La gestione della qualità dell’aria è un fenomeno complesso 

(orografia, meteorologia, urbanistica, attività antropiche, 

inquinanti secondari) 
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Inquinante 
Riferimento 

temporale  

Valori Interim  

µg/m3 
Linee Guida 

OMS 2021 

Linee Guida 

OMS 2005 

Italia 

DLgs 155/2010 

Proposta Nuova 

direttiva 

2030 1 2 3 4 

PM2,5  
Annuale 35 25 15 10 5 10 25 10 

24 ore 75 50 37,5 25 15 25 -- 25 

PM10  
Annuale 70 50 30 20 15 20 40 20 

24 ore 150 100 75 50 45 50 50 45 

O3  

Valore di picco 

stagionale 
100 70 -- -- 60 -- 

-- -- 

8 ore 160 120 -- -- 100 100 100 100 

NO2  
Annuale 40 30 20 -- 10 40 40 20 

24 ore 120 50 -- -- 25 -- -- 50 

SO2  24 ore 125 50 -- -- 40 20 125 50 

CO  24 ore 
7 

mg/m3 
-- -- -- 4 mg/m3 -- 

 10 

benzene  Annuale -- -- -- -- -- -- 5 3,4 

 

Aria pulita entro il 2030 = 0 inquinamento 2050
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 Legislazione(standard di qualità dell’aria, obiettivi di

qualità, limiti, ecc.);

 Standard tecnologici per omologazione auto (Euro 0:1991-Euro 6

d:2020);

 Marmitta Catalitica dal 1989-1993;

 Miglioramento qualitativo delle emissioni: Qualità dei

combustibili e dei carburanti, nuovi combustibili; trazione

elettrica, piste pedonali e ciclabili;

 Misure non tecnologiche: ZTL, zone a basse emissioni-

congestion charge, ticket ingresso;

 Piani Urbani della Mobilità Sostenibile (PUMS);

 Piani di risanamento;

 Ricerche tecnologiche;

 Migliori tecniche disponibili: abbattimento delle emissioni

(BAT, BREF, ecc.).

Legislazione, gestione, tecnologia
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Le concentrazioni in aria dei vari inquinanti sono diminuite, ma

in misura inferiore alla riduzione delle emissioni

Nel luglio 2020 il Consiglio

europeo ha approvato il Next

Generation EU, il piano di

ripresa e resilienza che

prevede aiuti per più di 1800

miliardi di euro.

Transizione ecologica e

digitale, sostenibilità e

decarbonizzazione.

Base per ricostruire l’economia

UE e raggiungere la cosiddetta

neutralità climatica.

Per abbattere le emissioni, però, è necessario che

alcuni settori subiscano una radicale trasformazione.



Quanto conta il traffico. E’ veramente la prima sorgente?

Peso importante nelle grandi aree

urbane (Torino, Milano, Roma,

ecc.). Oltre 62 ogni 100 abitanti

(in Europa circa 53).

Nelle Provincie e nelle Regioni

prevalgono altre sorgenti

industriali, attività agricole,

ecc..

Parco circolante: circa 38.000.000

di veicoli età supera gli 11 anni.

Grandi 

aree 

urbane 

Provincia

Regione
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Scenari futuri e in rapida evoluzione 

guidata dall’espansione urbana:

Si tradurrà in un aumento del traffico

stradale e in un maggiore utilizzo dei

servizi metropolitani e ferroviari.
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1 città europea su 3 vedrà aumentare la propria 

popolazione di oltre il 10% nei prossimi 30 anni

Pianificare nuovi servizi di mobilità;

Trasporto pubblico deve essere accessibili a tutti;

potenziamento delle infrastrutture di trasporto;

Avere Piani di mobilità urbana sostenibile.

A cui si aggiunge l’urgenza dovuta ai cambiamenti 

climatici con grandi riflessioni sul futuro della mobilità
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impatto sulla mobilità
Aumentando l’importanza di una buona qualità dell’aria

Metà della popolazione mondiale circa 3,5 miliardi di 

persone vive nelle città;
Entro il 2030, quasi il 60% della popolazione mondiale vivrà in aree

urbane;

Il 95% di espansione urbana nel mondo nei prossimi decenni si svolgerà in

paesi in via di sviluppo;

Le città del mondo occupano solo il 3% del territorio del nostro pianeta,

ma rappresentano il 60-80% del consumo di energia;

La rapida urbanizzazione sta esercitando pressione sulle: Crescente

dipendenza dai veicoli privati, Invecchiamento della popolazione, che genera

esigenze specifiche di comodità di spostamento, Aumento dei nuclei

famigliari composti da una sola persona, fornitura di servizio pubblico di

trasporto, salvaguardia della salute pubblica.

Continuo incremento della popolazione 

residente in grandi centri urbani



 Sostenibilità; 

 Integrazione; 

 Digitalizzazione:

o dematerializzazione dei titoli di

viaggio;

o piattaforme per l’ottimizzazione degli

spostamenti, accesso a tutte le

tipologie di mezzi;

o localizzazione mezzi;

o automazione dei processi di

manutenzione dei mezzi.

Il futuro della mobilità urbana si basa su 

tre pilastri principali 
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