
Misure per la regolamentazione del traffico a Milano

Focus Area C e Area B

VALENTINO SEVINO

Direttore Area Pianificazione e Monitoraggio Mobilità, AMAT
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PUMS: 4 pilastri
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Mobilità 
sostenibile

Garantire elevata 
accessibilità

Ridurre la dipendenza 
dal mezzo privato 

motorizzato

Ridistribuire lo spazio 
pubblico a favore della 

mobilità attiva

Incentivare il rispetto 
delle regole di 

circolazione e sosta dei 
veicoli

Equità, 
sicurezza, 
inclusione 

sociale

Ridurre l’incidentalità

Ridurre l’esposizione 
della popolazione al 

rumore ed agli 
inquinanti atmosferici

Ridurre le barriere di 
accesso ai servizi di 

mobilità

Aumentare la libertà di 
scelta a favore di modi 
di mobilità sostenibile

Qualità 
ambientale

Ridurre le emissioni 
atmosferiche inquinanti

Ridurre i consumi 
energetici e le emissioni 

di gas climalteranti

Prevenire e contenere 
l’inquinamento acustico

Migliorare la qualità del 
paesaggio urbano

Innovazione 
ed 

efficienza 
economica

Ottimizzare l’utilizzo 
delle risorse di 

mobilità

Internalizzare i costi 
ambientali, sociali e 

sanitari nelle politiche 
pubbliche

Garantire l’equilibrio 
economico del 

sistema della mobilità

Promuovere 
l’efficienza 

economica del traffico 
commerciale
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PUMS: macro obiettivi
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Ridurre il traffico
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PUMS: dati principali
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Spostamenti totali

(ingressi/giorno, Dato PUMS): 

5,255,000

Spostamenti Milano: 2,978,000 (56%)
Spostamenti Milano e area metropolitana: 

2,277,000 (44%)

%

%

% %

%

%

OBIETTIVI PUMS: 460 auto/1000 abitanti

%

%

Auto a Milano: Anni 1985/2018

2008

2018 496,7 auto/1000 ab. 

693.084 auto

559,2 auto/1000 ab. 

723.932 auto

-11,17% auto/1000 ab. 

-30.848 auto

2008/2018
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Autovetture immatricolate Autovetture/1000 abitanti
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Dalla “pollution charge” alla “congestion charge”
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Milano è l’unica città al mondo ad aver sperimentato entrambi

gli schemi di pricing:

A questo risultato si è arrivati dopo la consultazione del referendum che ha stabilito un

piano concreto di azioni, tra cui il rafforzamento del trasporto pubblico, la presenza di

sistemi di mobilità alternativa, estendendo così lo schema di pricing a tutti i veicoli

(fatta eccezione per quelli a emissionI zero).

2008 
Ecopass (Pollution Charge)

2012 
Area C (Congestion Charge)
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Area C
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• I punti di accesso, controllati da telecamere, sono 43, includendo 7 dedicati al

passaggio esclusivo del trasporto pubblico. La restrizione è attiva dal Lunedi al

Venerdì dalle 7:30 alle 19:30.

• Ciascun ticket di ingresso per “Area C” deve essere attivato lo stesso giorno o non

più tardi della mezzanotte del giorno successivo.

• Il pagamento (5 €) consente ai veicoli di circolare, uscire e rientrare nell’Area C nello

stesso giorno.

2012 – Obiettivo: migliorare la qualità della vita di coloro che vivono,

lavorano, studiano e visitano la città di Milano. “Area C” è la zona a traffico

limitato nel centro di Milano (C = Cerchia Bastioni).
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Area C: le regole
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Categorie di veicoli

BENZINA EURO 0
DIESEL EURO 0, 1, 2, 3, 4 

Veicoli di lunghezza superiore a 7 mt

VEICOLI IBRIDI* ED ELETTRICI

Accesso gratuito

Accesso vietato

ACCESSO VIETATO dalle 8:00 alle 10:00
Ai veicoli merci non-elettrici (con alcune esenzioni)

Dal 
14 .10.17

Veicoli fino a 8 metri 40 €

Veicoli fino a 10,5 metri 65 €

Veicoli di lunghezza superiore a 10,5 mt 100 €

BUS TURISTICI – SERVIZI NOLEGGIO CON CONDUCENTE 
(> 9 POSTI)

*Accesso gratuito fino al 30.09.2019  

BENZINA EURO 1, 2, 3, 4, 5, 6
DIESEL EURO 5, 6

GPL, METANO, BIFUEL

Pagamento per l’accesso: € 5  
Agevolazioni 
Residenti: i primi 40 accessi (ogni anno) sono gratuiti. Dal 41°
accesso i residenti pagano 2 €
Veicoli di servizio pagano 3 € (previa registrazione)

CICLOMOTORI E MOTOCICLI
TRASPORTO PUBBLICO E TAXI

VEICOLI DI EMERGENZA
VEICOLI CON DISABILI A BORDO

Accesso gratuito
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Area C: risultati
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Riduzione del traffico nella cerchia dei Bastioni: 

- 37,7% rispetto al 2012 (da 132.000 a 82000 

ingressi auto) - 9,0% (dal 2016 al 2018)

Diminuzione degli incidenti:

- 26% rispetto al 2012

Incremento velocità del trasporto pubblico:

+ 2,0% per i bus (9:00-10:00)

+ 5,9% tra le 18:00-19:00 

+ 2,2% per i tram (09:00-10:00) 

+ 4,4% tra le 18:00-19:00

Aumento utilizzatori mezzi pubblici: 

+12% mezzi di superficie; + 17% metropolitana

Investimenti per infrastrutture a supporto della 

mobilità “soft” +10%

Mobilità Ambiente

Veicoli inquinanti:

-49% (-2.400 in meno all’interno dell’AREA C)

Veicoli meno inquinanti

+ 6,1 % (16,6% del totale veicoli)

Meno emissioni inquinanti:

Totale PM10 -18% ; PM10 esausto -10%;

Ammoniaca -42%; Ossido d’azoto -18%; Diossido

di carbonio -35%

Riduzione Black Carbon (BC):

Dal 28% al 52% riduzione di concentrazione BC
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Area B: Low emission zone

9

Controllo dei veicoli maggiormente inquinanti e controllo e tracciamento dei veicoli pesanti

e dei veicoli che trasportano merci pericolose

Come previsto dal Piano Urbano della Mobilità

Sostenibile, Milano ha appena introdotto la più grande

Zona a Traffico Limitato d’Italia e una delle più

grandi Low Emission Zone di Europa, chiamata Area

B, composta da un’infrastruttura di varchi elettronici con

telecamere nei pressi del confine comunale. Il sistema

LEZ è stato creato per il controllo dei veicoli

maggiormente inquinanti e per il controllo e la

gestione dei veicoli pesanti e che trasportano merci

pericolose.

~ 70%  City Area

190 Varchi

128 km2

95% Popolazione
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Area B: le regole
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▪Accesso vietato per i veicoli più inquinanti

Lunedì - Venerdì dalle 7:30 alle 19:30, festività escluse

Residenti e aziende hanno 25 giorni/anno ingressi

gratuiti

Auto di interesse storico hanno 25 giorni/anno ingressi

gratuiti

Tutti gli altri 5 giorni/anno ingressi gratuiti

50 giorni di tempo per regolarizzarsi, dopo la prima

violazione

▪Accesso vietato per i veicoli ingombranti (lunghi più

di 12 metri)

Lunedì - Venerdì dalle 7:30 alle 19:30, festività escluse

▪Monitoraggio dei veicoli che trasportano merci

pericolose

Lunedi - Domenica dalle 0:00 alle 24:00
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Area B: Sistema di funzionamento
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Portale WEB
Residenti ed esenzioni

Pannelli a messaggio 
variabile

SISTEMA DI CONTROLLO
190 Varchi elettronici e G-mobile

Segnaletica stradale

Collegamento con il DB del MIT per 
verifica dati tecnici dei veicoli

UFFICI
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Area B: quali aspettative
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Le misurazioni riguardano il 65% delle emissioni annuali prodotte dal traffico:

• Riduzione PM10: 

- 14% emissioni in 2019; - 24% nel 2020, - 21% nel 2021. Nei primi 4 anni, le emissionI di 

PM10 emissions si sono ridotte della metà (15t). 

• Riduzione NOx: l’accelerazione ci sarà tra il 2023 e il 2026 con una diminuzione del 

11% ciascun anno. Tra il 2019 e 2022 previsto una decrescita del 4% / 5% per anno.

• Dal 25 Febbraio 2019, Area B ha allontanato da Milano veicoli che trasportano

persone e merci Euro 0 benzina, Euro 0, 1, 2 and 3 diesel, ciclomotori a due tempi 

Euro 0 ed Euro 2.

• Dal 1 Ottobre 2019, il divieto sarà esteso agli Euro 4 diesel.

OBIETTIVO: 

MILANO città “DIESEL FREE” entro il 2030
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Area B: cosa abbiamo imparato
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• FORTE IMPEGNO POLITICO;

• ESPERIENZA di Area C in termini di tecnologia,

infrastrutture, comunicazione;

• COINVOLGIMENTO CITTADINI: dibattiti pubblici;

• NUOVE FORME DI COLLABORAZIONE tra

amministrazione pubblica, aziende private, organizzazioni

e cittadini;

• FONDI: sono stati allocati fondi pubblici locali e

nazionali al fine di stimolare e incoraggiare la sostituzione

dei veicoli più inquinanti.
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Mobilità in Sharing a Milano
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6 operatori
Free Floating & Station based

1.029.000 utenti
3.363 auto

23% auto elettriche
~ 17.000 utilizzi giornalieri

2 operatori
Free Floating & Station based

400.000 utenti
12.800 biciclette

1.150 biciclette elettriche
~ 16.000 utilizzi giornalieri

5 operatori
Free Floating
55.000 utenti

~ 1.300 scooters
95% scooters elettrici

~ 4.000 utilizzi giornalieri 

CAR SHARING BIKE SHARING SCOOTER SHARING
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Mobilità integrata
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L’app ufficiale di ATM è la principale piattaforma di mobilità integrata a Milano attraverso

cui è possibile acquistare biglietti tramite carta di credito o sms. Integra inoltre l’offerta del

trasporto pubblico ATM con informazioni “real-time” sui trasporti ferroviari e aeroporti, car-

sharing, BikeMi e piste ciclabili.

Mobilità integrata e interconnessa
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Il futuro della mobilità
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GRAZIE PER L’ATTENZIONE

valentino.sevino@amat-mi.it


