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@™ LA CITTA VITALE
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@™ PERCHE IL PUMS

PIU TEMPI DI VITA
PIU ARIA PULITA

- 3,900.000 cittadini europei vivono in zone con
inquinamento (PM, NO: e Os) sopra i limiti, di questi 3.700.000
solo nel nord Italia

e 520.000 morti premature da inquinamento in Europa,
84.000 in italia e 340 in Citta metropolitana

- 25.000 morti per incidenti stradali in Europa,
3.400 in italia e 82 in Citta metropolitana

OGNI| BOLOGNESE PERDE
104 ORE IN CODA OGNI ANNO




@™ PERCHE IL PUMS
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FIGURA 12. Valori medi delle temperature massime estive del’lEmilia-Romagna nel trentennio
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FIGURA 13. Valori medi delle temperature massime estive del’Emilia-Romagna nel periodo
recente 1991-2015.




@2 IL PUMS NEL CONTESTO TERRITORIALE

o " | matropoinane
1 gennaio 2015 — Legge n. 56/2014 g ow_ L
10 Citta Metropolitane v . NS

Citta metropolitana di Bologna

7 Unioni, 55 Comuni

Abitanti: circa 1.000.000 Comune di Bologna
6 Quartieri

Abitanti: circa 385.000




@2 IL PUMS NEL CONTESTO TERRITORIALE

38% Arrivano in Auto

1. Nodo Autostradale 2. Aeroporto

BOLOGNA 4. Interporto

-«

58.000.000 di veicoli 8.000.000 di passeggeri

all'anno all'anno

1.300.000 di mezzi pesanti 6.600.000 passeggeri
per 10.800.000 di tonnellate di merci all’anno

38% Arrivano in Bus

3. Autostazione

5.000.000 di utenti

all’anno




@™ IL PUMS NELLA PIANIFICAZIONE INTEGRATA

PSM 2.0

Piano Strategico
Metropolitano

S

PTM

Piano Territoriale
Metropolitano

Pia
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== IL PROCESSO

4 CTTA

CITTA METROPOLITANA .-
E COMUNE DI BOLOGNA

DI BOLOGNA

COORDINAMENTO

POLITICO
\/irgini Merola Marco Monesi Irene Priolo
UFFICIO COMITATO Sindaco  Consigliere ~ Assessore
DI PIANO SCIENTIFICO metropolitano metropolitano Mobilita
* CITTA METROPOLITANA E COMUNE CAPOLUOGO
CONSULENZA

GENERALE INSIEME PER IL COORDINAMENTO POLITICO E LA
CREAZIONE DI UN UFFICIO DI PIANO UNICO

* INSEDIAMENTO COMITATO SCIENTIFICO DEDICATO
ALLO SVILUPPO DEL PUMS IN TUTTE LE SUE FASI

COMITATO
SCIENTIFICO

7 N
Ennio Cascetta Vincenzo Balzani Pierluigi Coppola Carles Llop Maria Prezioso
Presidente

Comune di Bologna

Valentina Orioli
Assessore
Urbanistica

CONSULENZA
GENERALE

COMITATO
DI DIREZIONE

GRUPPO
OPERATIVO

TEAM
MULTIDISCIPLINARE

UFFICIO DI PIANO UNICO
CITTA METROPOLITANA
E COMUNE DI BOLOGNA
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BOLOGNA
METROPOLITANA

Piano Urbano Mobilita Sostenibile




@M OBIETTIVIE ITER

9\ Accessibilita 5 Tutela Q) Salubrita %) Sicurezza
del clima ~ / dell’aria stradale

Assicurare un elevato livello  Osservare gli obiettivi Osservare gli obiettivi
di accessibilita al territorio  internazionali sulla tutela  regionali per la salubrita
del clima dell’aria

20 settembre 2017 7 marzo 2018 | m 11 marzo 2019 Autunno 2019

Presentazione Partecipazione Presentazione Adozione del PUMS Scadenza termini Approvazione del PUMS
linee indirizzo PUMS stakeholders e Documento Preliminare e del Piano Urbano  per presentazione e del Piano Urbano

ed insediamento sondaggio cittadini su Il Trasporto Pubblico della Logistica osservazioni della Logistica
Comitato Scientifico priorita del PUMS Metropolitano Sostenibile a entrambi i piani Sostenibile

Ridurre l'incidentalita
generata dalla mobilita
del 50 % entro il 2020
rispetto al 2010

@) Vivibilita
e qualita

Potenziare la qualita urbana,
la coesione e I'attrattivita
del territorio metropolitano
e il suo ruolo internazionale
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@™ L PUMS E LA DOMANDA DI SPOSTAMENTO

T 4

4 13%
Intercomunali (esclusa Bologna)

a1 .

.~ Scambio con Bologna

2.700.000 spostamenti giornalieri, di cui:
* 1.270.000 spostamenti
interni Bologna citta:
* 870.000 interni a Bologna
citta
* 400.000 scambio con Bologna
citta

* 1.130.000 spostamenti
esterni a Bologna citta:
* 810.000 all’interno dei
comuni
* 320.000 scambio tra gli altri
Comuni
* 300.000 spostamenti City Users



00

LLA CITTA

2.700.000 SPOSTAMENTI

al giorno nella citta metropolitana

1.600.000 AVVENGONO IN AUTO

$

700.000 coinvolgono
Bologna citta

39

SCAMBIOCONILT
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@2 OBIETTIVO MENO EMISSIONI

Obiettivo 2030

EMISSIONI DI GAS SERRA DA TRAFFICO ATTRAVERSO

-28 % DA RIDUZIONE TRAFFICO AUTO E MOTO
-12% DA EMISSIONI PER RINNOVO PARCO CIRCOLANTE

meno 440.000 spostamenti da orientare
a trasporto pubblico e bici




@™ OBIETTIVI- CITTA METROPOLITANA

e - } o e

1%

ALTRO

1%

ALTRO
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@™ OBIETTIVI - BOLOGNA CITTA

@ 2016 2030
Ha

e e 1%
ALTRO

m

18% e

1%

ALTRO
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@™ OBIETTIVI-CONFRONTO CON ALTRE CITTA’

’ 41% 59 % 57% 43%
CITTA' METROPOLITANA BOLOGNA (2016) (2016) (2030) (2030)
VIENNA 73% 27% 80% 20%

(2015) (2015) (2025) (2025)
K ARLSRUHE 65% 35% 74% 26%
(2012) (2012) (2025) (2025)
39% 61% 50% 50%
sttt iCal 2L (2015) (2015) (2040) (2040)
34% 66% 59% 41%
BRAGA (2011) (2011) (2030) (2030)
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@ OBIETTIVI - CITTA METROPOLITANA

-440.000 SPOSTAMENTI
-28% VS ATTUALE
54% ';E 38%
STA%HZJ’I’IO‘IQ‘Q SPOSTgﬂZ\I'.I'Ioflg%O
+1 MILIONE km +2 MILIONI km
IN BICI IN BUS TRENO E TRAM

* *

34 000

SPOSTAMENTI +6%

+50.000 km

A PIEDI

*
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@™ OBIETTIVI - BOLOGNA CITTA

-255.700 SPOSTAMENT]
-37% VS ATTUALE
62%. ';2 35%
SPOSTEHZ\J%BZQQ SPOTQQEN6T|03% SPOSTAMENTI +2%
+785.000 km +1. 285.000 km +11.000 km
IN BICI IN BUS TRENO E TRAM A PIEDI

* *

*




LA PARTECIPAZIONE




< C @ © Nonskuro | pumsbobgna.t

& Tums
Bologna CICLOVIADELSOLE 6 o
ad altsla velocita IL GRAND TOUR IN BICICLETTA Magglo :
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A ﬂ
PUMS gf \
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INDAGINE ONLINE
CITTADINI
FORUM 3.726 risposte raccolte
METROPOLITANO 1.500 proposte e contributi
3 incontri plenari
370 partecipanti
50 associazioni
-aziende-enti

TAVOLI
STAKEHOLDERS
PARTECIPAZIONE 12 tavoli tematici
COMUNE DI 170 partecipanti
BOLOGNA 90 associazioni
19 Consigli di Quartiere aperti -aziende-enti

12 Laboratori di Quartiere

INCONTRI
UNIONI COMUNI

19 incontri con le 7 Unioni

200 contributi tematici
25




@ LA PARTECIPAZIONE SU OBIETTIVI E SCELTE (partecipazione ex-ante ed in itinere)

PARTECIPAZIONE SUGLI OBIETTIVI
CON I CITTADINI (INDAGINE ONLINE)
CON STAKEHOLDERS (TAVOLI)

Autunno inverno 2017-2018

PARTECIPAZIONE SULLE SCELTE: IL TRASPORTO PUBBLICO METROPOLITANO

CON STAKEHOLDER (TAVOLI) Marzo 2018
CON UNIONI (INCONTRI) Estate 2018

PARTECIPAZIONE SULLE SCELTE: LO SPAZIO CONDIVISO (POST ADOZIONE)

CON STAKEHOLDERS (GRUPPI DI LAVORO )
Febbraio 2019




@™ PARTCIPAZIONE SUGLI OBIETTIVI-LE PRIORITA PER | CITTADINI (indagine online)

Salubrita
dell’aria

Qualita Salubrita
della vita dell’aria

|/ ! Tutela
Sicurezza A N Tutela del ! del clima
stradale clima I

Sicurezza
stradale

Qualita
della vita

Osservare gli obiettivi per la salubrita
dell’aria

Osservare gli obiettivi della tutela del
clima

Assicurare un alto livello di accessibilita

Ridurre al minimo gli incidenti causati
dalla mobilita

Rendere la citta metropolitana piu
attrattiva, con elevati livelli di qualita
urbana e vivibilita

Voto*

92,5

90,1

90,1

86,2

/9,7

% Alta priorita

82,0

/6,6

/5,0

68,0

52,3
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@™ PARTECIPAZIONE SUGLI OBIETTIVI-LE PRIORITA PER I CITTADINI (indagine online)

Voto* % Alta priorita

. Miglioramento dei servizi di Trasporto Pubblico Locale (TPL) 87,6 69,1
€) Miglioramento della qualita dell'aria 87,1 71,2
Q Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli 35 5 63 8

. (pedoni, ciclisti, bambini e over 65) ’ !
Q Riduzione del consumo di carburanti da fonti fossili 84,5 64,9
© Aumento dello spazio pubblico per la circolazione a piedi e in bicicletta 82,0 63,2
0 Miglioramento della inclusione sociale e delle condizioni di spostamento per gli utentia ~~ __ . ___

. 81,6 56,6

' ridotta mobilita
ﬁ Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti e dei relativi 315 59 7

| costi sociali ’ ’

: Riduzione della congestione 81,2 57,1

| Potenziamento delle reti dedicate e del materiale rotabile per il Traporto Pubblico Locale 80,5 56,1
@ Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano e delle condizioni generali di 30.1 535

. sicurezza degli spostamenti ’ !
¢h Riduzione dell'incidentalita stradale 79,8 56,4

' Riduzione delle esigenze di spostamento aumentando le alternative alla mobilita 79,0 54,5
¢i Riequilibrio modale della mohilita 78,5 57,3
@ Aumento della soddisfazione della cittadinanza 78,2 49,8

: Miglioramento dell'integrazione tra sistema della mobilita e sviluppo urbanistico 77,3 46,8
@ Efficientamento del sistema della logistica distributiva 76,7 47,1

7 Miglioramento dellaccessibilita di persone e merci, in particolare verso e da i poli attrattori 76,1 453
@ Aumento del tasso di occupazione 73,3 43,4
@ Riduzione dei costi della mobilita (connessi alla necessita di usare il veicolo privato) 71,6 40,8
@ Sviluppo di azioni di smart mobility per promuovere una citta moderna, innovativa, 69,8 38,6

. internazionale
¢ Riduzione dell'inquinamento acustico 67,3 34,1




@™ PARTECIPAZIONE SUGLI OBIETTIVI-LE PRIORITA PER GLI STAKEHOLDER (tavoli)

Voto medio
ponderato

» Miglioramento dei servizi di Trasporto Pubblico Locale (TPL) 2,55

2 Miglioramento dell'accessibilita di persone e merci, in particolare verso e da i poli attrattori 2,38

f Potenziamento delle reti dedicate e del materiale rotabile per il Traporto Pubblico Locale 2,34
© Riequilibrio modale della mobilita 2,26

: Miglioramento dell'integrazione tra sistema della mobilita e sviluppo urbanistico 2,24
© Aumento dello spazio pubblico per la circolazione a piedi e in bicicletta 2,17
Q Miglioramento della inclusione sociale e delle condizioni di spostamento per gli utenti a 516

. ridotta mobilita ’
(%) Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano e delle condizioni generali di 511

. sicurezza degli spostamenti !
Q Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli 211

. (pedoni, ciclisti, bambini e over 65) !
@ Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti e dei relativi costi 504

+ sociali !

i Riduzione della congestione 2,04
@Riduzione dell'incidentalita stradale 2,04
@& Miglioramento della qualita dell'aria 2,02
@ Aumento della soddisfazione della cittadinanza 1,98
@ Efficientamento del sistema della logistica distributiva 1,95
@Sviluppo di azioni di smart mobility per promuovere una citta moderna, innovativa, 190

. internazionale ’

; Riduzione delle esigenze di spostamento aumentando le alternative alla mobilita 1,88
@ Riduzione dei costi della mobilita (connessi alla necessita di usare il veicolo privato) 1,79
@ Riduzione del consumo di carburanti da fonti fossili 1,78
@Riduzione dell'inquinamento acustico 1,48

@& Aumento del tasso di occupazione 1,30




@™ LA PARTECIPAZIONE SULLE SCELTE (in itinere) - TPM
TAVOLI STAKEHOLDER

® ARGOMENTI ® SOLLECITAZIONI e AZIONI MESSE IN
DI DISCUSSIONE EMERSE CAMPO DAL PUMS

o TASSELLO CENTRALE PER
INTEGRAZIONE TARIFFARIA |:> UN OFFERTA INTEGRATA
o SOLUZIONE AGLI SQUILIBRI
TARIFFARI
o ADEGUATA PIATTAFORMA
DIGITALE INTEGRATA A

POTENZIAMENTO/RIORGANIZZAZIONE SFM SUPPORTO

o ISTITUZIONE BIGLIETTO UNICO
TRENO TRAM BUS

o ISTITUZIONE MAAS

Mobility as a Service

o INTEGRAZIONE ORARIO E j‘> o ISTITUZIONE BIGLIETTO UNICO
TARIFFE FERRO-GOMMA o SISTEMA INTEGRATO FERRO-BUS
o RIEQUILIBRARE SERVIZIO j‘> o SERVIZIO CADENZATO
SUL TERRITORIO A 30°-60’-120’
o MIGLIORARE LA QUALITA’ j‘> o LINEE METROBUS RAPID TRANSIT
o MIGLIORARE MODALITA’ o INNALZAMENTO COMFORT DI
DI ACCESSO PEDONALE j‘> VIAGGIO E ACCESSIBILITA’
E CICLABILE ALLE FERMATE

RIORGANIZZAZIONE RETE EXTRAURBANA |::>

COSTITUZIONE CENTRI DI MOBILITA’

NUOVA RETE TRANVIARIA




@™ LA PARTECIPAZIONE SULLE SCELTE (in itinere) - TPM
TAVOLI STAKEHOLDER

e AZIONI MESSE IN
CAMPO DAL PUMS

o TRENI OGNI 15’ NELLE

® ARGOMENTI e SOLLECITAZIONI
DI DISCUSSIONE EMERSE
INTEGRAZIONE TARIFFARIA > SOSTENERE CADENZAMENTO
15’ SUPERANDO | VINCOLI
INFRASTRUTTURALI

POTENZIAMENTO/RIORGANIZZAZIONE SFM |:> o SVILUPPARE SERVIZIO FINE

STAZIONI A MAGGIOR
DOMANDA
o SERVIZIO CADENZATO E

SETTIMANA E MORBIDA
o MASSIMA INTEGRAZIONE

POTENZIATO NEI FESTIVI
o INTEGRAZIONE MODALE

CON TRAM E TPL
RIORGANIZZAZIONE RETE EXTRAURBANA o BIGLIETTO UNICO

> RICONOSCERE COME
COSTITUZIONE CENTRI DI MOBILITA’ l:> CENTRALITA’ LE STAZIONI

E ARRICHIRLE DI SERVIZI

o CONTROLLARE TEMPI

NELLE STAZIONI (CENTRI
DI MOBILITA’)

o FREQUENZA 3’-5’

VIAGGIO

NUOVA RETE TRANVIARIA .:> o FAVORIRE COLLEGAMENTI
TRASVERSALI VERSO POLI
ESTERNI ALLA CITTA’

o FAVORIRE SISTEMI DI
PREFERENZIAZIONE

o DIRAMAZIONI TRATTE
TERMINALI VERSO POLI
ATTRATTORI

o TRAM IN SEDE PROPRIA
OVE POSSIBILE

j‘> - INDIVIDUAZIONE 30
CENTRI DI MOBILITA’




@&~ LA PARTECIPAZIONE SULLE SCELTE (in itinere) — SPAZIO CONDIVISO m

GRUPPI DI LAVORO STAKEHOLDER

e ARGOMENTI e SOLLECITAZIONI e AZIONI MESSE IN ATTO
DI DISCUSSIONE EMERSE NEL PUMS

o INTERVENTI PER INCREMENTO DIFFUSO
SICUREZZA

o INTRODUZIONE REGOLE PIU’ RESTRITTIVE
A FAVORE DELLA PEDONALITA’

o ATTIVAZIONE PIANI MANUTENZIONE
MARCIAPIEDI

o CENTRALITA’ SICUREZZA

o REGOLE DI CONVIVENZA

PEDONALITA’ E CICLABILITA’ IZ> . ADEGUAMENTO
MARCIAPIEDI

o ELIMINAZIONE BARRIERE
ARCHITETTONICHE

o COLLEGAMENTI CICLABILI o SVILUPPO RETE STRATEGICA E
ULTIMO MIGLIO INTEGRATIVA BICIPLAN/CICLABILITA’
DIFFUSA

o AVVIO ATTUAZIONE PEBA

LRIRI VY

REGOLAZIONE CIRCOLAZIONE
E SOSTA




@i LAPARTECIPAZIONE SULLE SCELTE (in itinere) - SPAZIO CONDIVISO
GRUPPI DI LAVORO STAKEHOLDER

e ARGOMENTI e SOLLECITAZIONI e AZIONI MESSE IN ATTO
DI DISCUSSIONE EMERSE NEL PUMS

PEDONALITA’ E CICLABILITA’

- COINVOLGIMENTO CITTADINI - DIFFUSIONE CAMPAGNE DI EDUCAZIONE/
PER GESTIONE SPAZIO —> SENSIBILIZZAZIONE
CONDIVISO
o LIMITAZIONE GRADUALE $ o RIDUZIONE ACCESSI PER CLASSE
ACCESSI AMBIENTALE
REGOLAZIONE CIRCOLAZIONE .:|[> -~ AMPLIAMENTO ZTL CON o INTRODUZIONE ZTL SPECIALI /ZTL DIURNA
E SOSTA REGOLE CHIARE :> NOTTURNA/ZTLA AMBIENTALE
_ NON SOLO ZONE 30 MA - INTRODUZIONE ZONE 10 IN AREE URBANE
ANCHE 20 E 10 j‘> AD ALTA DENSITA’ DI SPOSTAMENTO DI
BAMBINI E ANZIANI
o SICUREZZA INTORNO Al > PROMOZIONE MOBILITA’ SCOLASTICA
PLESSI SCOLASTICI E PERCORSI j‘> SOSTENIBILE E SPERIMENTAZIONE ISOLE
PROTETTI CASA-SCUOLA SCOLASTICHE TEMPORANEE
o RIDUZIONE PROGRESSIVA j‘> o RIORGANIZZAZIONE OFFERTA SOSTA SU
STALLI SOSTA A PARTIRE STRADA A FAVORE DI MOBILITA’ ATTIVA

DALLE RADIALI E TRASPORTO PUBBLICO




@™ PARTECIPAZIONE E COMUNICAZIONE POST ADOZIONE

Bologna

ad altfla velocita

PUMS

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
di Bologna metropolitana

Sintesi divulgativa

27 Nov | ADOZIONE
2018 * PUMS e PGTU
15Gen | FORUM METROPOLITANO
2019 7 della Mobilita Sostenibile | :
6 Feb | PARTECIPAZIONE
2019 * stakeholders su Spazio Condiviso >
8 Feb s INCONTRO PUBBLICO
2019 “Bologna ad Altra Velocita”
Febbraio ' |INCONTRI PUBBLICI :>
zo?lrzgo nelle Unioni di Comuni
"Come cambia la mobilita sul territorio”
GeMnggzig s CTSSERVAZIONI
Piano
2019 | °
lea::ﬁce) It EVENTI DIVULGATIVI
20% 9 “1l PUMS entra nelle stazioni”

Presentazione PUMS adottato
Il ruolo degli stakeholders verso
I’approvazione del PUMS

Gruppo di lavoro per la condivisione
delle scelte sullo Spazio Condiviso

COME CAMBIA LA MOBILITA SUL TERRITORIO

La parola ai cittadini per le osservazioni sul
PUMS-Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
di Bologna metropolitana

INCONTRO PUBBLICO
4 Febbraio 2019, ore 18
UNIONE RENO

LAVINO E SAMOGGIA

Sala dell’Arengo

Comune di Zola Predosa
Piazza della Repubblica 1

Sarann prese

Il Consigliere delegato alla Mobilita sostenibile e i tecnici

della Citta metropol ||tana.Amm|n|str orie cnici dei
i coni

5o
-~
Q_
23
U’
0
§
@
g;‘k
m
'D

io di
Valsamoggia ZIPd

pumsbologna.it

amh q
B R 2 Q-

ey

%‘7 PUMS Bologna

ad altfia velocita

Unione Reno-Lavino-Samoggia 04-02-2019

Unione Reno-Galliera 20-02-2019
Unione Terre D’Acqua 22-02-2019
Unione Savena Idice 23-02-2019
Unione Appennino 01-03-2019
Castel San Pietro Terme 19-02-2019




Bologna

27 Nov
2018

15 Gen

2019

@ PARTECIPAZIONE E COMUNICAZIONE POST ADOZIONE

ADOZIONE
PUMS e PGTU

FORUM METROPOLITANO
della Mobilita Sostenibile

Bologna
ad altfla velocita

Il Piano Urbano
della Mobilita Sostenibile
di Bologna metropolitana

#adaltRavelocita

ﬁ PU.M..% Bologna‘ -
Paro b b sosnle ad altsla “"

La natura
senza autovettura

ad altfla velocita

Uno spettacolo di G,iu\unbcrt_,ﬁ_ numberto Accinelli
e Marco Dondaringf;jpgl;?ﬁm
di ecologia e mobilita sostenibile,

divertendosi.

6 Feb | PARTECIPAZIONE
2019 ¢ stakeholders su Spazio Condiviso

8 Feb | INCONTRO PUBBLICO

8 Febbraio 2019,

8 Febbraio 2019, ore 9-13.30
Oratorio San Filippo Neri

2019 ? "Bologna ad Altra Velocita” — B
1 s ihoroumin ré? " PU.MG..SA Q;:,, an
Febbraio ' |NCONTRI PUBBLICI B I @ | e
2019 nelle Unioni di Comuni
"Come cambia la mobilita sul territorio”
Gennaio | OSSERVAZIONI
al Piano

2019

I}\A/Iar.zo EVENTI DIVULGATIVI
prile

2019

PUMS

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
di Bologna metropolitana

: o
Il PUMS entra nelle stazioni

i Il PU MS entra ne”e Stazioni" Parole e musica per raccontare

il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Sabato 6 aprile ore 15
Stazione di Bazzano (Valsamoggia)

Stazione di Vergato 16-03-2019
Stazione di San Pietro in Casale 30-03-2019
06-04-2019

Sintesi divulgativa

Stazione di Bazzano

= ' . &3
il \gclm A
2. Wi Jrer/em 8
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LE OSSERVAZIONI AL PIANO




60 giorni da 9-01-2019 a 11-03 -2019
(estesi ad oltre 80)

180 contributi
oltre 900 osservazioni ricevute

Come possono contribuire i cittadini al PUMS?

Presentando le proprie osservazioni al Piano entro I’11 Marzo
come contributo per migliorare le strategie del PUMS
sul territorio

| PROPONENTI

Associazioni-Comitati-Onlus 36%

Enti 30%
Cittadini 26%
Aziende 7%

Gestori servizi 1%




@™ LE OSSERVAZIONI AL PUMS

Tram 33%
LE TEMATICHE Metrobus — Rete Extraurbana 21%
SFM 21%
:> Tariffazione — Biglietto Unico 9%
TPM 44% Centri Mobilita=Terminal =Stazioni/fermate 9%
Governance 1%
Biciplan rete quotidiana 35%
Mobilits Servizi-Ciclabilita diffusa-ITS 25%
onilita (ﬁ > Biciplan rete urbana 11%
ciclistica 17% Sicurezza 9%
Biciplan rete cicloturistica 6%
Comunicazione - Educazione 2%
Spazio ZTL 35%
. . Parcheggi e Sosta 20%
(1)
Condiviso 14% Citta 30 12%
Zone Pedonali — Aree Pedonali 9%
. . Comunicazione — Educazione 2%
Mobilita motorizzata 9% Sicurezza 20/,
Mobilita innovativa 7%
PULS - Logistica 4%
Attuazione Piano 2%
Obiettivi 2%

Pianificazione territoriale 1%




LE STRATEGIE DEL PUMS




@222 PRINCIPALI ARGOMENTI DEL PUMS

Pianificazione Territoriale e Mobilita sostenibile

® Larete portante del Trasporto Pubblico Metropolitano
Biglietto Unico
SFM
Tram
Metrobus e altre reti

® Biciplan Metropolitano

e Pedonalita e spazio condiviso

® Mobilita innovativa e Politiche incentivanti
Rete stradale

® Logistica

®  Performance del PUMS
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PIANIFICAZIONE

TERRITORIALE E MOBILITA
SOSTENIBILE
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== PIANIFICAZIONE TERRITORIALE E MOBILITA SOSTENIBILE
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Urban sprawl -




@™ PIANIFICAZIONE TERRITORIALE E MOBILITA SOSTENIBILE

Le scelte urbanistiche e quelle della mobilita saranno coerenti e integrate
per migliorare la qualita urbana e la vita delle citta

- Stop all’ulteriore dispersione insediativa e abitativa in territorio rurale.

—-= Nuovi insediamenti residenziali, entro il limite del 3%, solo nei centri urbani serviti direttamente dal TPM
e con una buona dotazione di servizi.

—== ESpansione di attivita produttive gia insediate o nuovi insediamenti di interesse strategico in aree
direttamente ed efficacemente connesse con il sistema della viabilita extraurbana principale, servite dal
TPM e da collegamenti ciclabili per alla mobilita degli addetti (LR 24/2017).

-—== Cura della qualita dello spazio pubblico negli interventi di rigenerazione urbana, incrementando i livelli di
pedonalita e ciclabilita, migliorando I'accessibilita a dotazioni e servizi ed incentivando 'utilizzo dei mezzi
elettrici.
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TRASPORTO PUBBLICO

METROPOLITANO




@ ILTPM

Con il PUMS nasce il Trasporto Pubblico Metropolitano (TPM)
con una rete portante connessa e integrata,
che supera il concetto di reti urbana, suburbana ed extraurbana

RETE PORTANTE

METROPOLITANA

e SFM

* Metrobus (Rete | livello)
® Tram

RETE BUS RETE BUS
URBANA | EXTRAURBANA

* Rete urbana | * Rete Il livello
"Bolo‘gna ¢ Rete lll livello
* Rete urbana \ * Rete locale
Imola |
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Wi ILTPM

Servizio Ferroviario
Metropolitano (SFM)

Biglietto unico

completamento e
aggiunta di un treno
ogni 15’ all’ora di
punta

con lo stesso biglietto
Si puo prendere BUS —
TRENO — TRAM

Rete tranviaria
metropolitana

rete portante urbana,
con lI'introduzione di 4
linee tranviarie

Metrobus

7 linee di bus
extraurbani veloci su
corsie riservate (Bus
Rapid Transit - BRT)

Rete bus Centri di Terminal
extraurbana Mobilita Fiera
pgtenziamentg _ 30 luoghi di Tram, park
del livello di servizio interscambio tra le Michelino,

attuale anche

autostrada/tangenzia
notturno e festivo

le, nuovo terminal

autostazione (es.
flixbus)

modalita di trasporto
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@™ IL BIGLIETTO UNICO-ATTUALE ZONIZZAZIONE STIMER
CITTAMETROPOLITANA DI BOLOGNA OSLO
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wZE ILBIGLIETTO UNICO

Prioritaria la creazione di una reale comunita tariffaria
che diventi il collante imprescindibile
tra tutte le modalita di Trasporto Pubblico Metropolitano

Medesima tariffazione sia in caso di utilizzo della gomma che del ferro

Indifferenza del titolo di viaggio sui diversi mezzi
Costo competitivo del titolo di viaggio

Incentivi all’utilizzo del TPM mediante sconti a scalare
Titoli di viaggio integrati gia attivi:
1. Abbonamenti Mi Muovo (Annuale o Studenti): abbonamenti unici integrati ferro-bus urbano su specifiche tratte

2. Mi Muovo Citypiu ticket: biglietto ferro-bus valido nell’area urbana di Bologna

3. Mi Muovo Anche in citta: abbonamento al trasporto ferroviario regionale che consente di viaggiare gratis sugli autobus urbani

(Comuni superiori ai 50.000 abitanti

1. Mi Muovo bici in treno: abbonamento annuale per viaggiare con la bici al seguito sui treni regionali




- PUMS

BOLOGNA
METROPOLITANA

LARETE TPM

. Poggio Rusco @'

~ Mirandola

. 5. Felice sul Panaro  @'*'
Camposanto
:-E’Crevak:om &'

S. Giovanni in Persiceto @'’
@ Calderara
" Osteria Nuova di Reno
&, "\ Calderara . G
\90‘0 x___ﬂ“Bargellmo Lippo ¢ B

Aeroporto

Pieve di Cento

Prati di
Caprara

Minerbio

Granarolo
S. Giorgio di Piano  @w'®’  dell'Emikia

Quarto Inferiore

Calderino

Monte San Giovanni

Pontecchio Marconi

(@) sewoMocors

J

! Lama di Reno
Marzabotto @'
. Pian di Venola
Pioppe di Salvaro

San Benedetto Val di Sambro :
@5 Castiglione dei Pepoli

Linee
SFM

PORRETTA
LAl BOLOGNA
PRATO

VIGNOLA
BOLOGNA
PORTAMAGGIORE

BOLOGNA
Xl POGGIO
RUSCO

FERRARA
LR BOLOGNA
IMOLA

BOLOGNA
MODENA

' RAVENNA
/ RIMINI

5 RIMINI
ANCONA

Linee Linee
Tram Metrobus

ﬁ Centro Mobilith

Nuove Stazioni SFM

' Stazioni 1515'
Ospedale
Aeroporto
Monumento
Universita

Stadio

O®ePI P

Giardino

S Autostazione

= e
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=== 3 Linee passanti (S1, S2, S4) e 2 attestate a Bologna (S3 e S5)

Servizio ogni 15’ nelle fermate dove sono previsti i maggiori livelli di traffico nelle ore di punta
Passante urbano di Bologna, con servizio ogni 15’ in tutte le fermate per tutta la giornata
Capacita di posti a sedere adeguata per tutti i passeggeri per viaggi oltre 15 minuti
Interscambio con altre modalita di trasporto, in particolare con il Tram nelle fermate urbane

Raddoppio parziale delle tre linee a binario singolo: Porrettana, Vignolese e Veneta
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; PUMS

BOLOGNA
METROPOLITANA

SFM - ASSETTO DELLA RETE

S1

S2

S3

S4

Lo

cX-REIN

Porretta Terme - Bologna C.le - San Benedetto\Prato
Vignola - Bologna C.le - Portomaggiore

Poggio Rusco - Bologna C.le

Ferrara - Bologna C.le - Imola

Parma\Modena - Bologna C.le

Centri di Mobilita

Stazione attuale

Stazione di progetto
Sistemazione nodo intermodale

Servizio nell’ora di punta 15’

Servizio nell’ora di punta > 15’

VENEZIA
PADOVA
ROVIGO
BREHHERO
BOLZANO < Feqrara
VERONA
= Coronella
Poggio Rusco
= Poggio Renatico
CpMirandola
= Galliera Portomaggiore
&pSan Felice sul Panaro
(™ @s &> SanPietroin Casale Consandolo
Molinelia
pCamposanto St
(™ @ L s GiorgiodiPiano “Guarda
® Cocrevaicore R Funo - Centergross “Mezmlara
el aggore
@ & L Castel Maggi
Budrio Centro
San Giovanniin Persiceto ¢u | Corticella - Budrio ¢
O OsteriaNuova JJeminal Cedienaco )
eaFiera Stellina
Calderara - Bargelino p Zanardi > wf:_.g::om
rp— Roven RAVENNA
' aprara : RIMINI
n & Centrale . vitale Malorga & >
MILANO o o RIVNI
PIACENZA - PARMA (=== —0= ANCONA
& ¥ @ la) %
5.0 @é\ & &@ *, "e@ O o’o{.
*° & (’?Gp & o S, %"e @0_"/;%
& $F o % % . By
> L3 o % %
(&) & bo,) N
< e %
o
M‘m | SR pmmed ool o Soues  amstic -
2 o
€4 Bazzano @9 & o'*‘{\\“& 5 ‘ésp &
Savignano Mulino §q° 4\“'\' @Q* &L Q\\& &
Savignano Centro () Q°° 1,0\ 1° ' Musiano—Pian di Macina
Vignola &
(ﬁrﬁ &

Pian di Yenola
Pioppedi Salvaro

Grizzana Morandi

Y, gmsamdddtao Val di Sambro
2 astiglion dei Pepoli
O g 0.0 -
* ., Yermnio
.0.0 o
*_+_Vaiano
Silla 0::.
O‘O

Og A Pomretta Terme

PISTOIA
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@™ TRAM - ASSETTO DELLA RETE

(P
B.go Panigale B.go Panigale
TERMINAL
EMILIO

LEPIDO

CASTELDEBOLE

® | B S

Unipol Arena Casalecchic pMeridiana

-

CASALECCHIO
PALASPORT

’\

Centro Borgo

52 e__~~

Linee SFM Linee Tram
Q CORTICELLA ggfm 0_ T Verde
PRATO

_ VIGNOLA
s4 BOLOGNA @- T Rossa
% | PORTAMAGGIORE
BOLOGNA
H POGGIO ‘:’— T Blu
RUSCO

FERRARA ,
\ Aeroporto IBMOC';E‘(\;NA il
G. Marconi "

\\ I \] BOLOGNA Alternative
\ e Arcoveggio - MODENA - di tracciato
\

5
i
e (®) fiers TERMINAL ™
I ¥ T' ’, - - Fi
\\ = r:g\egnena Nuovo Parcheggio n AREA ¢ = @ s
=, ) Stazione Michelino ~ FIERA e Agﬁmg

\"\:\e ﬂ ,'\\

P P1 Stazione - VIA LARGA
e Bologna Centrale

'I
\\' e
, -
!

§ o~ Pmaa Vil Agos S

of
Riva ﬂenq'ﬂ Via Larga
Paladozza
Umversuté l

’l - -(
Stadio ‘ .
E Sant' OTegla
Staveco
® ® -

Giardini Margherita

A

N
N\

~
g

I'] BELLARIA °

Ospedale Bellaria '

\
'
} S. RUFFILLO !
7
| KENNEDY e
J Sasso Marconi

RASTIGNANO

SAN LAZZARO (™|

. Stazione SFM
Stazioni di
interscambio

l@ Stazione SFM
N di progetto

-

CAAB

DUE MADONNE

San Lazzaro

h@ 0 @ @@® +FE

Autostrada

Parcheggio

Ospedale

Aeroporto

Impianto
Sportivo

Universita

Struttura
Commerciale

Polo Concerti

Giardino

People
Mover

I S2

S4
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BOLOGNA
METROPOLITANA

Perché serve il Tram? La capienza dei bus oggi ———— —— “ PUMS

Linea Pax/ Giorno Media Pax/ Corsa
27 nord linee urbane portanti  linee urbane portanti
Q LINEA 11 24.958 119
7_0 11 norc.l 25 nord
(o) 7 ° S
L%, i = TYONE 33.082 138
.
G‘z / >
\\. 4\0‘ Q LINEA 14 33.856 121
NS \ m LINEA 19 29.555 141
21 ovest / \ 1 4 eSt
I — Q LINEA 20 30.048 107
14 ovest \ \ /// 25 est
Q LINEA 21 13.632 97
o \_
K\ .
5 \ ‘X Q LINEA 25 19.865 106
=)
O ¢ 7, Q LINEA 27 39.679 118
®
13 est Q LINEA 32 4.881 35
CRITICITA Q HINEA 33 4.755 37

Nelle ore di punta si registra UN crescente sovraffollamento

Totale 84.5 mIn pax/ anno Altre linee 22.4 min pax/ anno



&rus TPM SU GOMMA: CADENZA

METROPOLITANA

Cadenzamento Fermate TPL
09 -2
21 -4,
4151
51-81
8,1'-10,1"
10,1"-60,1"_




@i TRAM - LINEA ROSSA

Realizzazione della rete tranviaria prevista per fasi attuative in base a:

- COerenza con pianificazione
-== DOmanda di trasporto servita

- Compatibilita con progetti gia in corso o finanziati

AEROPORTO

TERMINAL | A&
EMILIO LEPIDO| \=£

Z.1. ZOLA

LI - S. VITALE

D

BOLOGNA

CENTRALE
A

ﬁ%? L)

- -

CS

TERMINAL
AREA FIERA

J
\. .
A 4
\ = / Ve

O
Q0
(o]
OOOO r
\\

%’ O

Tram — Linea Rossa

(tracciato in corso di progettazione)

QUARTO

La Linea Rossa
risulta prioritaria,
nello scenario di
medio periodo del
PUMS (2025)

Stato attuale del progetto

= 08/08/18: aggiudicazione
servizio di progettazione di
fattibilita tecnica ed economica

= 14/09/18: avvio progettazione
= 23/12/18: ultimazione progetto

= 31/12/18: scadenza invio
proposta progettuale a Ministero

Inizio 2019 attivazione di un percorso
di partecipazione pubblica
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7 corridoi infrastrutturali
per collegamenti bus
veloci e diretti
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@™ METROBUS ED ALTRE RETI EXTRAURBANE

Riduzione della sovrapposizione dei servizi gomma/ferro

Nuovi attestamenti dei servizi extraurbani
ai capolinea Tram per favorire I'interscambio

Rete | Livello (Metrobus) - Bus almeno ogni 30’
Rete | Livello Potenziato (Metrobus) — Bus almeno ogni

Rete Il Livello - Bus almeno ogni 60’

Rete Il Livello Potenziato — Bus almeno ogni 30’

Rete Il Livello - Bus almeno ogni 120’

& Rete lll Livello Potenziato - Bus almeno ogni 60’




@™ |30 CENTRI DI MOBILITA

CENTRI DI MOBILITA

BAZZANO

BOLOGNA CENTRALE
BOLOGNA CASTELDEBOLE
BOLOGNA VIA LARGA
CORTICELLA

BOLOGNA MAZZINI
BOLOGNA SAN VITALE
BOLOGNA PRATI DI CAPRARA
TERMINAL AREA FIERA
BORGO PANIGALE - EMILIO LEPIDO
BUDRIO

CASALECCHIO GARIBALDI
CASTEL MAGGIORE
CASTELS. PIETRO TERME
CASTENASO

IMOLA

MARZABOTTO

MEDICINA

VADO

PIANORO

RASTIGNANO
PORRETTATERME
S.BENEDETTO VAL DI SAMBRO
SAN GIORGIO DI PIANO

SAN GIOVANNI IN PERSICETO
SAN LAZZARO

SANPIETRO IN CASALE
SASSO MARCONI

VERGATO

ZOLA CENTRO

COMUNE

VALSAMOGGIA
BOLOGNA
BOLOGNA
BOLOGNA
BOLOGNA
BOLOGNA
BOLOGNA
BOLOGNA
BOLOGNA
BOLOGNA

BUDRIO
CASALECCHIO DIRENO
CASTEL MAGGIORE
CASTEL SAN PIETRO TERME
CASTENASO
IMOLA
MARZABOTTO
MEDICINA
MONZUNO
PIANORO
PIANORO

ALTO RENO TERME

S.BENEDETTO VAL DI SAMBRO

SAN GIORGIO DI PIANO

SAN GIOVANNI IN PERSICETO

SAN LAZZARO DI SAVENA
SAN PIETRO IN CASALE
SASSO MARCONI
VERGATO

ZOLA PREDOSA

BAZZANO

VERGATO

PORRETTA

em S-GIOVANNI

TER AL
LEPIDO

ILIO

CASTELDEBOLE ¢ .?'

ZOLA CENTRO
CASALECCHIO

SASSO

MAR!

MARZ TTO

MONZUNO

SAN
BENEDETTO

C.LE

1

BOLOGNA .

SAN RO
IN ALE

SAN/GIORGIO
DI PIANO

CASTEL
MAGGIORE

CORTICELLA

TERMINAL AREA FIERA
PRATI DIVCAPRARA

SAN VITALE

&
M
MAZZINI

RASTIGNANO

PIANORO

VIA LARGA

LAZZARO

= BUDRIO

ENASO

CASTEL =
SAN PIETRO

fﬂl MEDICINA

IMOLA




@™ CENTRI DI MOBILITA

Multimodalita - diverse possibilita di trasporto
Intermodalita - passare facilmente da una modalita all'altra

Rete bus urbana ed
extraurbana

Servizi di mobilita

o Identita - luoghi ben definiti ed identificabili nel territorio
condivisa

Attrattivita - luoghi confortevoli ed inclusivi
Leggibilita - luoghi a misura di utente e facilmente fruibili

In bici e a piedi
Smart Mobility - nuovi sistemi informativi per 'utente
Mobility On Demand - |'utente decide quando, dove

e come muoversi
Trasporto privato

Veicoli sostenibili - per il trasporto individuale/collettivo
Parcheggi - facili, belli, sicuri e verdi

Servizi per i cittadini Assistenza ai veicoli - aree di ricarica, riparazione, lavaggio..

Molteplicita di servizi - shopping, ristorazione, ospedali..
Socialita - luoghi adatti alla vita quotidiana di tutti

Rete portante (SFM,
Tram e Metrobus)

®) () (=) ko) (8

W (@Q) D)) (§




MOBILITA CICLISTICA




@™ LA MOBILITA CICLISTICA

2 Nuove Reti ciclabili integrate

Rete metropolitana per gli spostamenti quotidiani
» Rete Urbana di Bologna

Rete metropolitana cicloturistica,

o Peril turismo nazionale ed internazionale

—= Promozione della ciclabilita diffusa, per agevolare la convivenza tra i ciclisti
e gli altri utenti della strada

—= Ridisegno dello spazio stradale per aumentare la sicurezza lungo gli itinerari ciclabili

- |nterventi (infrastrutture e servizi) per favorire I'intermodalita
con le altre modalita di trasporto

-—=u Strutture e servizi di supporto, in particolare per promuovere la modalita
ciclistica elettrica e condivisa

- Politiche per sviluppare I’educazione alla mobilita ciclistica
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@™ RETE PER LA MOBILITA QUOTIDIANA

Rete strategica

PPPP0P0999000000000¢

Rete integrativa

Emilia
Porrettana - Eurovelo 7 (Bologna - Altoreno)

Bazzanese (Bologna - Vignola)

Bologna - Parco Citta Campagna

Bologna - Trebbo di Reno

Galliera (Bologna - Galliera)

Bologna - Cadriano

San Donato (Bologna - Baricella)

San Vitale - Zenzalino (Bologna - Molinella)

Savena (Bologna - Pianoro) \ | MAGGIOF o
Persicetana - Eurovelo 7 (Bologna - Verona)

Santerno (Castel del Rio - Mordano)

trasversale Calderara di Reno - Castenaso

trasversale Castel Maggiore - Medicina
MEDICINA

CASTEL ' OR DANO

Ao
LS >~

Trasversale San Carlo (Medicina-Castel San Pietro)
Trasversale Nonantola - Sala Bolognese

Trasversale Pieve di Cento - Minerbio
Trasversale Crevalcore - Baricella
Biciplan Bologna

PGTU Imola

BORGO &
TOSSIGNANO

CASTIGLIONE
DEI PEPOLI

18 grandi ciclabili
per la mobilita
pendolare e
giornaliera

mmm  POSssibilita di
scambio con la rete
portante del Trasporto
Pubblico Metropolitano
(SFM, Metrobus e Tram)

-mm Collegamento delle
principali direttrici
intercomunali

=== \/alorizzazione
degli assi portanti dei
comuni maggiori



@™ RETE CICLOTURISTICA

I - - . I - LI B 3 'o ) ] L] o
tinerari cicloturistici internazionali |t|nera ri d| ||Ve||0

e nazionali

~€©— Eurovelo 7 - Ciclovia del Sole

-8~ Ciclovia Emilia

—€©)— Ciclovia Bologna - Ferrara (Navile)
—@)- Ciclovia Bologna - Prato (Via della Lana)

Itinerari cicloturistici regionali

Ciclovia Pedemontana

Ciclovia del Reno

Ciclovia di Mezzo

Ciclovia dal Po al Santerno

Ciclovia Emilia - Direzione Stradelli Guelfi
Ciclovia della Val di Zena

Itinerari cicloturistici
metropolitani

—@~ Ciclovia della Seta
~B— Ciclovia Savena - Idice
—B— Ciclovia Antiche Paludi Bolognesi

—Q— Ciclovia Samoggia

Itinerari escursionistici

+  Flaminia Minor

- La Via degli Dei

Il Sentiero della Linea Gotica
- L'Alta Via dei Parchi

- Appennino Bike Tour

+  La Piccola Cassia

- Via della Lana e della Seta

Ciclovie dei Parchi

-€9-- Ciclovia dei Gessi
-€5-- Ciclovia della Memoria
-€D-- Ciclovia di Monteveglio

13

comunitario,
nazionale, regionale
e metropolitano

Finalizzata a
garantire continuita
e connessioni
lunghe per il tempo
libero e il turismo in
bicicletta



@™ LA CICLOVIA DEL SOLE
Verona - Bologna - Firenze

* 4 Regioni (350 km in Emilia Romagna, 165 in Toscana,
129 in Lombardia e 42 in Veneto) il

* 2 Citta metropolitane: Bologna e Firenze
* 5 Province: Mantova, Modena, Prato, Pistoia, Verona
* 73 comuni
* 686 Km complessivi di cui:
143 km esistenti
403 km da riqualificare

A Ka . 8
VIGNOLA

140 km di progetto,

* Progetto di fattibilita tecnica e economica consegnato
alla Regione Emilia Romagna il 24 aprile 2019

* Consegna progetto al MIT entro il 30 Agosto 2019

= Tratti esistenti o da riqualificare

——— Trakti di nuova progettazione 120km nel territorio di Bologna metropolitana:
=== Tratliintegrativi 51 km finanziati di cui 27.5 km in cantiere

Tratti finanziati




@™ RETE PER LA MOBILITA QUOTIDIANA: BICIPLAN BOLOGNA CITTA

Ty === ] 0 percorsi portanti (ciclovie)
w2 percorsi anulari
" 5 === 3 percorsi verdi (greenway)
i W === ] percorso verde sovranazionale
sl -
: T o BRN === Eyrovelo 7 “Ciclovia del Sole”

Y / N

Y
/ : 7 VO °’. gL &
/! S s

.2,

" /

CICLOVIE RADIALI

Ciclovia 1est Emilia est
 ; Ciclovia 1ovest  Emilia ovest
3 > ,.f“." < Ciclovia 2 Saragozza - Porrettana - Don Luigi Sturzo - Casalecchio
/ ! : *.':j:“"'.-" Ciclovia 3 Andrea Costa - Canale di Reno - Casalecchio
: I S b Ciclovia 4 Sabotino - Togliatti - Salvemini - Casteldebole
: H : L Ciclovia 5 Zanardi - Noce - Trebbo
\ A\, 1 Ciclovia 6 Matteotti - Bolognina - Corticella - Castel Maggiore
S Ciclovia 7 Stalingrado - Casaralta - Ferrarese - Dozza - Cadriano
3 - y FR e % o Nz ‘ _ Ciclovia 8 San Donato - Quarto Inferiore - Granarolo
A AN v DDy ) Bt ey " - Ciclovia 9 Ospedale - Massarenti - Le Roveri - Villanova - Castenaso
[ cauLsccno oineno ) ‘) By . . S Ay SRR ) B e L ; . . B .
. by N i o N L S A 8L~ Ciclovia 10 Murri - Toscana - San Ruffilo - Rastignano
CICLOVIE ANULARI
Anello | Tangenziale delle biciclette
Anello Il Circonvallazione intermedia

PERCORSI VERDI - Greenways

Percorso A Fiume Reno
Percorso B Canale Navile
Percorso C Fiume Savena

EUROVELO 7 - Sun Route
Eurovelo 7 Sun Route
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RETE STRATEGICA METROPOLITANA 135 130 212 477

RETE STRATEGICA BOLOGNA 33 13 49 95
RETE INTEGRATIVA METROPOLITANA 78 17 277 372
TOTALE BICIPLAN METROPOLITANO 246 160 538 044

n.b.: Oltre alle reti strategica e integrativa, la rete ciclabile sul territorio si sviluppa a livello locale anche in itinerari ciclabili di interesse comunale
(688 km complessivi) che non vengono considerati dal PUMS
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@™ PEDONALITA E SPAZIO CONDIVISO

Barcellona
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@™ PEDONALITA E SPAZIO CONDIVISO

Il PUMS promuove un utilizzo piu equo dello spazio pubblico condiviso
tra le diverse componenti di mobilita per arrivare alla

transizione da concetto di strada come spazio conteso ad ambiente stradale come
spazio condiviso

ZTL AMBIENTALI POLITICHE PER

E AREA VERDE LA SOSTA
PEDONALE

ZONE A TRAFFICO LIMITATO
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Ampliamento della rete dei percorsi pedonali, prevedendone
la continuita e ricucitura

Nuove Aree Pedonali nei centri urbani dei Comuni con varchi regolati mediante

telecamere

Abbattimento delle barriere architettoniche e elevati standard
per I'utenza disabile

Rinnovo e manutenzione degli spazi interni ed esterni di stazioni e fermate
del SFM e bus

Studenti: Percorsi Sicuri Casa-Scuola e I'istituzione di isole scolastiche

temporanee

Iniziative di educazione sulla mobilita pedonale presso le scuole e centri sociali

Linee guida per garantire I'efficacia e la buona riuscita delle pedonalizzazioni

12




@2 ZONE PEDONALIE A TRAFFICO LIMITATO /1

Attivazione nei centri urbani metropolitani di nuove ZTL e valorizzazione di quelle gia esistenti, compresa la ZTL
Centro Storico di Bologna, prevedendo:

— Criteri ecologici: progressiva inibizione a tutti i veicoli non rispondenti
alle norme PAIR, compresi quelli dei residenti, negando il rilascio ® ®
del contrassegno ai veicoli non ambientalmente sostenibili

—m  LOGiStiCa: introduzione e ottimizzazione delle fasce orarie specifiche
per la consegna delle merci

—=u Ciclomotori e motoveicoli: estensione dei criteri ecologici anche

ai veicoli motorizzati a due ruote ® ®
- [FASCia Oraria: fasce orarie di vigenza non inferiori all’intervallo 7-20,
con possibile estensione progressiva
Attivazione per fasi di un’Area Verde nel Comune di Bologna, prevedendo:
= Sperimentazione: di nuove regole di limitazione degli accessi alle auto sull’intero @ @
territorio del centro abitato
- Medio/lungo periodo: estensione progressiva del controllo in chiave ambientale ad ° ®

altre aree interessate dal provvedimento, a partire da quelle in cui i servizi di trasporto

pubblico garantiscono maggiore accessibilita




@2 ZONE PEDONALI E A TRAFFICO LIMITATO /2

Estensione e superamento del concetto di “Zona 30” - evoluzione in “Citta 30”.

—-= Limite massimo di velocita a 30 km/h (anziché 50 km/h) per tutte le strade

della rete urbana, esclusi gli assi stradali della rete urbana primaria destinati al transito dei
flussi veicolari

-—== |Nterventi diffusi di moderazione del traffico e risistemazione
infrastrutturale

——== Azioni di informazione e sensibilizzazione per gli utenti della strada

Istituzione di Zone a Traffico Pedonale Privilegiato prevedendo:

-==  Limiti di velocita (30 o anche 10 Km/h)

- Schemi di circolazione adeguati

- Ridisegno complessivo dello spazio pubblico
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@2 POLITICHE SULLA SOSTA VEICOLARE

—= INndividuazione e realizzazione delle nuove aree di sosta valutata alla luce
delle reali esigenze di mobilita e pensata in maniera flessibile e adattabile nel tempo

- Revisione della regolazione della sosta e tariffazione per un uso piu
efficiente dello spazio nelle aree urbane centrali di maggiore qualita e a maggiore domanda

—= Maggiore differenziazione tra le tariffe minima/massima per favorire Ia
rotazione della sosta

- |ntroduzione della sosta veicolare notturna e/o destinazione degli

stalli ai soli residenti (strisce bianche) dove possibile nelle aree di pregio e con forte
prevalenza pedonale

-==  Riduzione della dotazione di parcheggi pertinenziali per le nuove
trasformazioni urbane

—==  Eventuale realizzazione di parcheggi in struttura solo se in sinergia con la
regolazione e gestione della sosta su strada

- Tariffazione agevolata per |'utilizzo dei parcheggi di interscambio con il Tram e il
trasporto pubblico

- Possibilita di prevedere incentivi in caso di rottamazione dell’auto e/o
rinuncia al posto auto e premiare altri comportamenti virtuosi




POLITICHE INNOVATIVE

E INCENTIVANTI




@™ MOBILITA INNOVATIVA E POLITICHE INCENTIVANTI/2

Sharing Mobility:

=== Agevolare la diffusione nei centri urbani dell’area metropolitana

Favorire I'interscambio tra i diversi sistemi di condivisione e gli altri sistemi di trasporto

=== Attivi nel comune di Bologna il bike-sharing (Mobike) e i sistemi di car sharing a flusso libero

(Enjoy e Corrente auto elettriche

Mobilita elettrica:

-—==  Transizione elettrica delle flotte bus: urbano elettrico, Metrobus ed extraurbano solo
elettrico o ibridi a metano

=== Transizione di Taxi @ NCC verso mezzi ecologici

=== |ncentivazione aII’acquisto di bici a pedalata assistita

== Diffusione delle reti di ricarica pubblica in tutti i Comuni
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@™ MOBILITA INNOVATIVA E POLITICHE INCENTIVANTI/2

Politiche incentivanti:
—== Sistema di “borsellino elettronico” della mobilita sostenibile metropolitano

——== Sperimentazione sistemi premianti per incentivare comportamenti

virtuosi nell’utilizzo del TPM, della bici bicicletta e di altre forme di mobilita sostenibili
(es., abbonamenti al TPM, contributo per servizi di sharing mobility,...)

Mobility as a service:

== Principi e regole basate sulla visione generale del PUMS, per una Smart
Mobility accessibile a tutti gli operatori e per tutti i cittadini

——== Promozione tavoli tecnici con operatori e gestori dei servizi di

trasporto per favorire la realizzazione di un “data pooling” multimodale della
mobilita per la massima interoperabilita delle informazioni e la loro piena diffusione

-—== [Mantenere e sviluppare i sistemi di infomobilita sul territorio (es.,
pannelli a messaggio variabile, paline intelligenti alle fermate del trasporto pubblico,...)




RETE STRADALE




o

wZE RETE STRADALE

-—==  StOp a nuove strade metropolitane se non gia inserite negli strumenti di pianificazione e
coerenti con i principi del PUMS

® Diminuzione delle percorrenze dei veicoli privati, in particolare in ambito urbano

Riduzione della concorrenzialita con le linee del Servizio Ferroviario Metropolitano

——— Riqualificazione delle strade esistenti in un’ottica di sicurezza, qualita dello spazio e inserimento paesaggistico
—== |3 progettazione stradale deve tenere in considerazione tutte le componenti di mobilita SPAZIO CONDIVISO
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@ LOGISTICA

INCREMENTO RIDUZIONE SVILUPPO DEL RAZIONALIZZAZIONE
QUOTA FERRO EMISSIONI CO2 MERCATO E CONCENTRAZIONE
LOGISTICO AREE LOGISTICHE

) A9. Centri di
consolidamento Urbano

A1. Rimozione criticita
interporto

A2. Servizi ferroviari A10. Certificazione

innovativi Green Logistics
- A711. Cargo City
PROMOZIONE
DEI GRANDI _ A12. Controllo degli
HUB LOGISTICI insediamenti logistico/
produttivi
:\gt-ts?nn:egne INNOVAZIONE E
SPECIALIZZAZIONE
DEI SERVIZI
o b LOGISTICI

AS5. Armonizzazione
dei regolamenti

Ab. Aree di sosta 5> OB 4

A13. FQP permanente
ad uso dinamico

A7. Punti di consegna

L DISTRIBUZIONE RIDUZIONE RIDUZIONE CONTINUA
AB8. Spazi Logistici URBANA CONGESTIONE SPRAWL COLLABORAZIONE
di prossimita SOSTENIBILE STRADALE LOGISTICO PUBBLICO-PRIVATA

Conseguire un sistema di trasporto delle merci capace di garantire le necessita della Citta metropolitana incrementando al contempo la
sostenibilita delle attivita logistiche e di trasporto, in particolare per le principali aree urbane (carbon free entro il 2030)




RISORSE E TEMPI




@22 RISORSE

INTERVENTO DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO COSTO INVESTIMENTO

30 km di tracciati come prima fase attuativa)

CENTRI DI
MOBILITA

Allestimento dei 30 Centri di Mobilita extraurbani della rete TPM +45 Min €

BICIPLAN Investimenti per le infrastrutture del Biciplan Metropolitano e Bologna + 156 Min €

Integrazione completa tra i vari modi di trasporto + 7 MiIn €/anno
P s FREESHE SN * 56475 Min cfamno
Rete tranviaria dei 4 percorsi base senza diramazioni +1.300 MIn € + 75+85 MIn €/anno
+ 15 Min € - 35+50 MIn €/anno
Progettazione della nuova rete dei servizi Metrobus extraurbano - + 10+13 Min €/anno
Infrastrutture per le prime direttrici del BRT extraurbano (ipotizzando +30 Mln €

p win

p oo )

+ 88 Min €




s TEMPI

INTEGRAZIONE TARIFFARIA

e Completamento agevolazione tariffaria
Biglietto Unico

2020

TPM
® Completamento SFM previsto da accordi
e Completamento servizio 15’-15" Linea S4B e Servizio 15°-15’ Linee S3-54-S5 e Piena funzionalita del servizio 15’-15’
(Imola - Bologna) 2020 2025 2030
TRAM TPV

¢ Gara e affidamento lavori Linea Rossa e Attivazione Linea Rossa
e Affidamento Linea Verde e Gialla

2020 2025

AUTOLINEE EXTRAURBANE TPM

* Nuovi servizi (serali-festivi) e Ristrutturazione Rete Extraurbana interessata
e Collegamenti trasversali tra comuni dalla linea Rossa tranviaria e da potenziamento
e Sperimentazione prima linea Metrobus 2020 SFM 2025

AUTOLINEE URBANE TPM

- BT sl e Ristrutturazione Autolinee Urbane
o Estensione servizio notiurno interessate dalla linea Rossa tranviaria
e Attuazione PIMBO in coerenza con azioni
2020 piano

2025

CENTRI MOBILITA TPM

® Progettazione Terminal Area Fiera  Realizzazione Terminal Area Fiera e Emilio
e Realizzazione Imola e Castel San Pietro Lepido (Linea Rossa)
Terme (SFM S2A) 2020 e Realizzazioni Stazioni con SFM 15’-15’ 2025




@ TEMPI

BICIPLAN METROPOLITANO MOBILITA CICLISTICA
. Sviluppo 35% della rete strategica (120 km) e Sviluppo 70% della rete strategica (240 km) e Completamento della rete strategica (342 km)
2020 2025 2030

BICIPLAN BOLOGNA MOBILITA CICLISTICA

e Sviluppo 60% della rete strategica (37 km) e Sviluppo di almeno 90% della rete strategica

(56 km)
2020 2025

VELOSTAZIONI MOBILITA CICLISTICA

® Prime realizzazioni velostazioni nei Centri ¢ Estensione velostazioni nei Centri di Mobilita

MOBILITA PEDONALE

AREE PEDONALI AMBITO METROPOLITANO

. Estensione aree nei Comuni metropolitani * InCrerI‘?ento aree e evoluzione sistemi di e Superficie complessiva aree pedonali pari al 20%
controfio dell’area del centro storico comuni

2020 2025 2030

MOBILITA PEDONALE

AREE PEDONALI BOLOGNA

e Sistemi per favorire la pedonalita eIncremento estensione aree e controllo
e Evoluzione sistemi di controllo aree pedonali)
2020 2025
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@ TEMPI

BIKE E CAR SHARING SERVIZI SHARING
* A regime su Bologna e inizio estensione ® Progressiva estensione ai Centri di Mobilita attivati e e Estensione a tutti i Centri di Mobilita
ai Comuni PAIR ai Comuni PAIR e ai Comuni PAIR
2020 2025 2030

ALTRE FORME DI SHARING SERVIZI SHARING

e valutazione e Progressiva estensione

2020 ai Centri di Mobilita attivati 2025

e Sperimentazione forme innovative di sharing

ZTL AMBIENTALI CENTRI STORICI (AMBITO METROPOLITANO) REGOLAMENTAZIONE CENTRI ABITATI
e Attivazione progressiva nuove ZTL nei comuni e Controllo e accesso solo veicoli a basso impatto o Garriallls @ freesss selle vl @ arfestsrl 2o
PAIR le i tal te piu restrittive
2020 con regole incrementalmente piu 2025 2030

ZTL AMBIENTALI CENTRI STORICI (AMBITO BOLOGNA) REGOLAMENTAZIONE CENTRI ABITATI

e Avvio progressiva riduzione permessi basata e Accesso solo veicoli PAIR

su classe ambientale
2020 2025

REGOLAMENTAZIONE CENTRI ABITATI

AREA VERDE (AMBITO BOLOGNA)

* Prima attuazione sperimentale nuove regole di e Applicazione del controllo in chiave ambientale
limitazione per le auto sull’intero centro abitato con progressiva estensione delle aree interessate
(Area Verde) 2020 2025

CITTA “30”

REGOLAMENTAZIONE CENTRI ABITATI

* Avvio applicazione a Bologna eccetto viabilita urbana
principale

2020
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@ TEMPI

POLITICHE INCENTIVANT!
e Acquisto flotte (Metrobus, bus urbani * Acquisto flotte (Metrobus, bus urbani ed extraurbani, e Flotte (Metrobus, bus urbani ed extraurbani, enti
ed extraurbani, enti pubblici) solo elettrici o ibridi a metano enti pubblici) solo elettrici o ibridi a metano pubblici, taxi, NCC) solo elettrici o ibridi a metano
* Nuove licenze taxi e NCC solo ecologiche 2020 * Nuove licenze taxi e NCC solo elettriche 2025 2030

POLITICHE INCENTIVANTI
® Progettazione sistema borsellino della mobilita
sostenibile metropolitano * Avvio sperimentazione sistema borsellino della
e Sperimentazione sistemi premianti per 2020 mobilita sostenibile metropolitano 2025
comportamenti virtuosi

POLITICHE DI MOBILITY MANAGEMENT POLITICHE INCENTIVANTI

e Estensione piedibus/bicibus agli istituti primari
comuni PAIR e metropolitani

2020 e Attivazione isole pedonali scolastiche 2025
temporanee presso istituti primari comuni PAIR

e Attivazione nuovi piedibus/bicibus istituti
primari metropolitani

DIFFUSIONE INFRASTRUTTURE DI RICARICA

MOBILITA ELETTRICA

e Almeno un punto di ricarica pubblico in tutti i comuni

PAIR e avvio diffusione negli altri Comuni
2020

RIORGANIZZAZIONE OFFERTA E TARIFFAZIONE SOSTA SU STRADA

SOSTA (COMUNI PAIR)
e Revisione/introduzione tariffe su strada a favore di e Riorganizzazione offerta su strada a favore * Ridefinizione delle dotazioni di parcheggi riservate
un uso piu efficiente dello spazio pubblico del TPM e mobilita attiva ai residenti per riqualificazioni urbanistiche e nuove
e Incentivi rottamazione/rinuncia posto auto 2020 2025 realizzazioni nelle aree servite dal TPM 2030
RIORGANIZZAZIONE OFFERTA E TARIFFAZIONE SOSTA IN STRUTTURA SOSTA (COMUNI PAIR)

e Proseguimento tariffazione agevolata per sosta di * Realizzazione e riorganizzazione parcheggi di
interscambio con TPM interscambio con TPM sostitutivi della sosta
2020 persa su strada 2025




LE PERFORMANCE DEL PUMS




@2 ALCUNE PERFORMANCE DEL PIANO

OGGI LA MOBILITA’ SOSTENIBILE SUL TERRITORIO E’ RAPPRESENTATA DAL 40% CONTRO IL 60%
LA SFIDA E’ QUELLA DI INVERTIRE COMPLETAMENTE L’ATTUALE SITUAZIONE NEI MODI DI SPOSTAMENTO 60 VS 40
DOMANI IL 60% SARANNO SPOSTAMENTI SOSTENIBILI MENTRE IL 40% NO

— - Passeggeri trasportati da TPM: +37%

i

=== Percorrenze totali sul TPM: +12%

—== Numero di residenti che si verranno a trovare entro una distanza utile TPM
da stazioni e fermate: +48%

—— Percorrenze totali veicoli privati: =-12% (- 30% nei centri abitati dei comuni PAIR)

— Tratti stradali in congestione: -65%

— Velocita media veicoli privati: +20% VEICOLI PRIVATI

—== Riduzione emissioni principali inquinanti (auto + pesanti): -70%

D

— - Riduzione Co2 totali (auto + pesanti): -16%

= Riduzione Co2 su TPM: -53% EMISSIONI
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